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S-4 | صفحة  مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة    

مواضع الجدال • 
الخطوات التالیة في عملیة المراجعة البیئیة • 
تنفیذ المشروع • 

 . www.hsr.ca.govیمكن العثور على النص الكامل للتحلیل في بیان EIR/EIS المتاح على موقع الھیئة 

المراجعة البیئیة المرحلیة— بیان EIR/EIS النھائي لبرنامج ستیتواید وبیان EIR/EIS لقسم   S.2
مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  

تضع لوائح مجلس الجودة البیئیة إجراءات الالتزام بقانون سیاسة البیئة الوطني (المادة 4321 من الباب 42 من قانون الولایات المتحدة 
وما یلیھ). تسمح لوائح كالیفورنیا للجودة البیئیة للعملیات المرحلیة والمعروفة بصنع القرار المرحلي باتخاذ القرار البرمجي على نطاق 

واسع في المرحلة الأولى، ببیان الأثر البیئي، متبوعا بقرارات أكثر تحدیدًا في المرحلة الثانیة، مع وجود مستند أو أكثر لبیان الأثر البیئي 
للمرحلة الثانیة. كما تسمح العملیة المرحلیة بقانون السیاسة البیئیة الوطني بصنع القرار المرحلي في المشروعات الكبیرة حیث أن بیان 

ًیضا قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة (قانون الموارد العامة رقم 21000 وما یلیھ.)  الأثر البیئي للمشروع التقلیدي أمر شاسع ومعقد. یشجع أ
على المرحلیة وینص على تقاریر الأثر البیئي للمرحلة الأولى والمرحلة الثانیة. 

یعد بیان EIR/EIS لقسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس بمنزلة 
بیان EIR/EIS للمرحلة الثانیة الذي ینبثق من المرحلتین الأولیتین، 

مستندات برنامج بیان EIR/EIS ویوفر معلومات لصنع القرار على 
مستوى المشروع حول ھذا الجزء من نظام القطارات فائقة السرعة. 

 EIR/EIS أعدت الھیئة والإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید بیان
للبرنامج النھائي لعام 2005 لنظام القطارات فائقة السرعة في 

California (بیان EIR/EIS للبرنامج في جمیع أنحاء الولایة) 
(الھیئة والإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید 2005)، فھو بمنزلة تحلیل 

المرحلة الأولى بشأن الآثار العامة لتنفیذ نظام القطارات فائقة السرعة 
في جمیع أنحاء الولایة. یعد كلا من بیان EIR/EIS (بیان 

 (Central Valley إلى Bay Area للبرنامج من EIR/EIS
(الھیئة والإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید لعام 2008) بیان الأثر البیئي 
للبرنامج النھائي الذي تم مراجعتھ جزئیاً للقطارات فائقة السرعة من 

Bay Area إلى Central Valley لعام 2012 (بیان الأثر البیئي 
للبرنامج النھائي الذي تم مراجعتھ جزئیاً) (الھیئة 2012) تحالیل 

برامجیة تركز على منطقتي Central Valley وBay Area. كما 
تقدم مستندات بیان EIR/EIS لھذه الفئات الأولى الثلاث، للھیئة والإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید التحلیلات البیئیة اللازمة لتقییم نظام 

القطارات فائقة السرعة العام في California واتخاذ قرارات أوسع نطاقاً حول المواءمات العامة للقطارات فائقة السرعة ومواقع 
المحطات لمزید من الدراسة في بیانات EIR/EIS الخاصة بالمرحلة الثانیة. تعد النسخ الإلكترونیة لمستندات المرحلة 1 متاحة عند الطلب 

من خلال الاتصال بمكتب الھیئة على الرقم 1541-324 (916). یمكن أیضًا الاطلاع على مستندات المرحلة 1 في مكاتب الھیئة أثناء 
ساعات العمل في العنوان التالي: 

 California سلسلة القطارات فائقة السریعة في
المستندات البیئیة المرحلیة 

المرحلة 1/ مستندات البرنامج 
بیان EIR/EIS للبرنامج النھائي لنظام القطارات فائقة السرعة • 

في California المقترح (2005) 
بیان EIR/EIS للبرنامج النھائي لنظام القطار السریع من • 

 (2008) Central Valley إلى Bay Area
بیان الأثر البیئي للبرنامج النھائي الذي تم مراجعتھ جزئیاً  • 

لنظام القطارات فائقة السرعة من Bay Area إلى  
 (2012) Central Valley

المرحلة 2/ مستندات المشروع 
بیان EIR/EIS لمسودة قسم مشروع Burbank إلى • 

Los Angeles (ھذا المستند) 
 

770 L Street, Suite 620, Sacramento, CA 95814 and 355 S Grand Avenue, Suite 2050, Los 
   .Angeles, CA

إن بیان EIR/EIS لقسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس ھو عبارة عن مستند المرحلة الثانیة وتحلیل الآثار البیئیة ومزایا تنفیذ 
القطارات فائقة السرعة في المنطقة الأكثر محدودیة جغرافیاً بین المحطة المقترحة لمطار بوربانك ولاوس. ویستند إلى تخطیط وتصمیم 

للمشروع أكثر تفصیلا من تحلیلات للمرحلة الأولى. لذا تبنى التحلیلات على القرارات المسبقة ومستندات بیان EIR/EIS للبرنامج، كما 
توفر مزید من التحالیل المفصلة الخاص بالموقع. 

وفقاً للباب 23 والمادة 327 من قانون الولایات المتحدة، وبموجب مذكرة التفاھم المخصصة من قانون السیاسة البیئیة الوطني بین الإدارة 
الفیدرالیة لسكك الحدید وولایة California اعتبارًا من 23 یولیو 2019، تعد الھیئة الممولة للمشروع والجھة الفیدرالیة الرائدة عن 

الالتزام بقانون السیاسة البیئیة الوطني وغیره من القوانین البیئیة الفیدرالیة لنظام القطارات فائقة السرعة، بما في ذلك قسم مشروع بوربانك 
ًیضا الوكالة الرائدة في الولایة بموجب قانون كالیفورنیا الجودة البیئیة. وھناك ثلاث وكالات تعاونیة مشمولة  إلى لوس أنجلوس. تعد الھیئة أ

في عملیة المراجعة في قانون السیاسة البیئة الوطني لقسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس متمثلین في: سلاح المھندسین بالجیش 
الأمریكي، ومجلس النقل السطحي، وإدارة النقل الفیدرالیة. وافق سلاح المھندسین بالجیش الأمریكي في خطاب بتاریخ 30 دیسمبر 2009 
ًادا إلى خبرتھ الممیزة وصلاحیتھ بموجب القانون  على المشاركة بوصفھ أحد الوكالات المتعاونة بموجب قانون السیاسة البیئیة الوطني استن

وفقاً للمادة 404 من قانون المیاه النظیفة والمادتین 10 و14 من قانون الأنھار والموانئ. كما سیشارك مجلس النقل السطحي بموجب 
ًیضا إدارة النقل  ًیضا بوصفة أحد الوكالات المتعاونة بموجب قانون السیاسة البیئیة الوطني. وكذلك وافقت أ خطاب بتاریخ 2 مایو 2013 أ
الفیدرالیة التي وافقت في برید إلكتروني بتاریخ 12 ینایر 2011 لتكون أحد الوكالات المتعاونة. بالإضافة إلى أن الھیئة دعت العدید من 
الوكالات الأخرى إلى التعاون غیر أنھا لم تتلقى ردًا منھم؛ وتتضمن ھذه الوكالات إدارة الطرق السریعة الفیدرالیة، عبر خطاب بتاریخ  

4 مایو 2018، وإدارة الطیران الفیدرالیة عبر خطاب بتاریخ 30 سبتمبر 2019. 
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بموجب قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة، تعُرف الوكالات المسئولة في قانون الموارد العامة في المادة 21069 على أنھا "أي وكالة عامة 
باستثناء الوكالة الرائدة والتي تتولى مسئولیة تنفیذ المشروع أو الموافقة علیھ. " تتضمن الوكالات المسؤولة الخاضعة لقانون كالیفورنیا 

للجودة البیئیة لقسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس الوكالات التالیة: 

إدارة الأسماك والحیاة البریة في كالیفورنیا • 
إدارة النقل في كالیفورنیا • 
لجنة المرافق العامة في كالیفورنیا، مكتب لوس أنجلوس  • 
لجنة أراضي كالیفورنیا • 
مجلس مراقبة الموارد المائیة بالولایة • 
مجلس مراقبة الفیضانات في مقاطعة لوس أنجلوس  • 

القضایا المثارة أثناء عملیة تحدید النطاق   S.3
یعد قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس في الأساس جزءً من قسم مشروع بالمدیل إلى لوس أنجلوس. أعلنت الھیئة والإدارة الفیدرالیة 
لسكك الحدید عن عزمھم في إعداد بیان EIR/EIS المشترك لقسم مشروع بالمدیل إلى لوس أنجلوس في مارس 2007. ومنذ ذلك الحین 

تم إجراء العدید من التحلیلات البدیلة لتحسین البدائل على مستوى المشروع، من بینھا تقییم ممرات بالمدیل إلى بوربانك وممر بوربانك إلى 
لوس أنجلوس بوصفھم أقسام منفصلة. وقد توافق ذلك مع خطة عمل الھیئة لعام 2016 (2016c) التي تعطي القطاع التشغیلي الأولي 
لنظام القطارات فائقة السرعة الأولویة مع توفیر محطات نھائیة مؤقتة في مطار ھولیود بوربانك. بعد تحدید أن أجزاء الممر بھا مرافق 

مستقلة ومحطات نھائیة معقولة، ویمكن لنطاقاتھا المعنیة التعامل مع الأثار البیئیة بشكل صحیح، بدأت الإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید 
والھیئة في عملیات منفصلة لتحدید نطاقات لأقسام المشروع بالمدیل إلى بوربانك وبوربانك إلى لوس أنجلوس في منتصف عام 2014. 

بدأت مدة تحدید النطاق لقسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس بمجرد نشر مركز تبادل المعلومات بالولایة لإشعار الإعداد 
ّعدل كلا من إشعار الإعداد  (رقم 2014071073) وإشعار النیة في السجل الفدرالي (مجلد 79، صفحة 142) في 24 یولیو 2014. 
وإشعار النیة إشعار الإعداد والإشعار النیة السابقین الصادرین في عام 2007 لقسم مشروع بالمدیل إلى لوس أنجلوس. نوقش ھذا الأمر 

 .EIR/EIS باستفاضة في الفصل 9، مشاركة الجمھور والوكالة، في إعداد بیان

 EIR/EIS عند بدء فترة التعلیق العام، عقدت الھیئة أعمال تحدید النطاق في الفترة ما بین 24 یولیو إلى 12 سبتمبر 2014، بشأن بیان
لقسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس. وعقدت سبعة اجتماعات عامة لتحدید النطاق في الفترة بین 5 أغسطس إلى 19 أغسطس 

  Lake View Terraceو Sylmarو Acton/Agua Dulceو Palmdaleو Burbankو Santa Clarita 2014، في
ووسط Los Angeles حیث بلغ إجمالي المشاركین من الحاضرین 916 كما قدُم 33 نموذج تعلیق.  

تم تلخیص ھذه التعلیقات المتلقاة في الاجتماع في القسم 9.2.3 ووثقت بالكامل في تقریر تحدید النطاق: قسم بوربانك إلى لوس أنجلوس 
(الھیئة 2014) 

بالإضافة إلى ذلك عقد اجتماع واحد لتحدید نطاق الوكالة الفیدرالیة في 8 أغسطس 2014، في مكاتب الھیئة وسط مدینة  
Los Angeles. صممت المعلومات المقدمة في ھذا الاجتماع من أجل بعض وكالات الموارد التي دعیت إلى الاجتماع. حضر تقریبا 

20 ممثل للوكالات. 

 قبل نھایة فترة التعلیق وموعد تقدیم التعلیقات، طلب العدید من أصحاب المصلحة مد الموعد النھائي. مددت الھیئة الموعد النھائي لتقدیم 
تعلیقات تحدید النطاق العام الأصلي من تاریخھا الأصلي في 31 أغسطس 2014 إلى 12 سبتمبر 2014. 

بالإضافة إلى اجتماعات تحدید النطاق الرسمیة ھذه، سعت الھیئة للحصول على مدخلات عامة حول نطاق المراجعة البیئیة من خلال 
وسائل أخرى، بما في ذلك العروض التقدیمیة والإحاطات وورش العمل كما ھو موضح في بیان EIR/EIS في الفصل 9، مشاركة 

الجمھور والوكالة. 

حددت عملیة تحدید النطاق قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس القضایا بالإضافة إلى الموقع والمحطات المقترحة، واقتراحات لمواقع 
ومحطات جدیدة أو معدلة، والمسائل المحتملة الباعثة على القلق المتعلقة بالمشروع المقترح. بوجھ عام، تلقت الھیئة 81 تعلیقاً من الوكالات 
والمنظمات والأفراد، بما في ذلك نماذج التعلیقات التي تلقتھا في اجتماعات تحدید النطاق، ونماذج التعلیقات المرسلة بالبرید ورسائل البرید 
الإلكتروني والرسائل المسجلة للمكالمات الھاتفیة إلى صندوق البرید الصوتي. احتوت ھذه التقاریر الـ 81 تقریباً على حوالي 608 تعلیقاً 

فردیاً. أرفق النص الكامل لجمیع التعلیقات في الملحق (و) من تقریر تحدید النطاق: بوربانك إلى لوس أنجلوس (الھیئة 2014) 

تشمل المسائل الرئیسیة التي تم تحدیدھا على أنھا نتیجة لتحدید النطاق المواضیع التالیة: 

مواقع الطرق بجانب ممرات النقل الموجودة؛ بدائل حفر الأنفاق والخنادق • 

زیادة التواصل مع مزودي النقل الآخرین في لاوس ومحطة مطار بوربانك إلى أقصى درجة • 

الآثار الواقعة على حركة ذوي الدخل المنخفض والأقلیات السكانیة • 

الآثار الواقعة على قیمة الممتلكات وإمكانیة تلف الممتلكات • 

الآثار الواقعة على المدارس، والكنائس والمرافق المجتمعیة الأخرى • 

التأثیرات المرئیة، والتي تشمل أسلاك القطار الكھربائیة العلویة؛ "المساحات الخضراء" بالقرب من المساكن • 
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الالتزام بلوائح جودة الھواء المحلیة والفدرالیة وتقلیل الانبعاثات • 

الآثار الواقعة على الأمریكیین الأصلیین والمواقع الأثریة ورصدھا • 

الآثار الواقعة على الموارد البیولوجیة، بما في ذلك الأراضي الرطبة • 

تأثیرات المجال الكھرومغناطیسي/التداخل الكھرومغناطیسي التي قد تؤثر على الملاحة أو المعدات الأخرى في محطة مطار بوربانك • 

تقییم أنواع التربة من حیث الثبات والتآكل وإمكانیة الترسیب وكیفیة التعامل مع التربة التي تم إزالتھا أثناء البناء • 

الآثار على التقاء نھر لوس أنجلوس/أرویو سیكو ومصارف العواصف / قنوات الفیضانات، وسعة تحمل الأنظمة، ومیاه الولایات • 
المتحدة 

آثار الضوضاء والاھتزازات الناتجة عن عملیة البناء والتشغیل، والتلوث الضوضائي، وتخفیف الضوضاء المحتملة، والمستقبلات • 
الحساسة 

التأثیرات على استخدامات أراضي ركوب الخیل والمتنزھات، وتتداخل مع مشروع إحیاء نھر لوس أنجلوس المخطط لھ • 

متطلبات المشروع من حیث النظام كھربائي؛ ومصادر الطاقة المتجددة • 

حفر الأنفاق في المناطق الجبیلة • 

حجم العزل الآمن للممر، سلامة عبور سكك الحدید، وسلامة الجمھور والمشاة؛ والشاشات التي یمكن استخدامھا للقطارات • 

تغییرات استخدام الأراضي حول مواقع المحطة، وإمكانیة الاستخدام المتعدد الوسائط، والتعارض مع التطویر الحالي أو المستقبلي، • 
بما في ذلك محطة مطار بوربانك 

الآثار الواقعة على موفري خدمة النقل العابر وتوصیل المشاة وحركة البضائع؛ خطة إدارة المرور وتطویر البنیة التحتیة الحالیة • 

تقنیة الرفع المغناطیسي • 

إجمالي التكلفة للمشروع • 
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عقدت الھیئة والإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید اجتماعات مع أصحاب 
المصلحة والفرق العاملة الفنیة أثناء عملیة تحلیل البدائل لمراجعة تفاصیل 

تصمیم البدائل ومناقشة إجراء تعدیلات ممكنة على التصمیم لتجنب الموارد 
البیئیة الرئیسیة. انظر الجدول 9-3 في الفصل 9، مشاركة الجمھور 

والوكالة، للحصول على قائمة بتواریخ ومواضیع الاجتماعات العامة. 
تضمنت جمیع الاجتماعات المعلومات حول المشروع وكان الھدف منھا 

جمع معلومات حول الظروف الحالیة والتفضیلات المحلیة. 

تحلیل البدائل 
یستخدم تحلیل البدائل التخطیط الأولي والمعلومات البیئیة 
ًدما في  والھندسیة لتحدید البدائل الممكنة والعملیة للمضي ق

المراجعة البیئیة والتصمیم الھندسي الأولي. 
یساعد تحلیل البدائل أیضًا في تحدید نطاق البدائل المحتملة 

الممكنة لإجراء تحلیل في بیان EIR/EIS والبدائل التي لن یتم 
ترحیلھا لمزید من التحلیل .  في ھذه الاجتماعات، قامت السلطة والإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید بالتنسیق 

مع موظفي السلطات القضائیة المحلیة لفھم المسائل الرئیسیة ومخاوف 
المجتمع المتعلقة بموقع قسم المشروع وخصائص التصمیم. ضمت ھذه الاجتماعات المشاركون من أصحاب المصلحة ومجموعات العمل 

الفنیة اللجنة الاستشاریة الأمریكیة الأصلیة من إدارة النقل في California، وسلاح المھندسین بالجیش الأمریكي، ووكالة حمایة البیئة 
الأمریكیة، ستودیوھات والت دیزني، ووزارة النقل في لوس أنجلوس، والمؤسسة الأمریكیة للأسماك والحیاة البریة، ومكتب الاستصلاح 

بالولایات المتحدة، والخدمة الوطنیة لمصاید الأسماك البحریة، ومجلس الدفاع عن نھر لوس أنجلوس/الموارد الطبیعیة، ودائرة الغابات 
 .California ولجنة التراث الأمریكي الأصلي في ،California ورابطة الحكومات في جنوب ،Metrolinkالأمریكیة، و

استكملت اجتماعات موظفي الوكالة المنفصلة اجتماعات مجموعة العمل 
وتضمنت إحاطات، واجتماعات تنسیق منتظمة، واجتماعات مراجعة 

المحاذاة، وورش عمل التصمیم أو اجتماعات تستھدف العدالة البیئیة. وكان 
 Los Angeles من المشاركین في اجتماعات موظفي الوكالة، مدن

 .Glendaleو Burbankو

تحلیل البدائل 
یستخدم تحلیل البدائل التخطیط الأولي والمعلومات البیئیة 
ًدما في  والھندسیة لتحدید البدائل الممكنة والعملیة للمضي ق

المراجعة البیئیة والتصمیم الھندسي الأولي. 
یساعد تحلیل البدائل أیضًا في تحدید نطاق البدائل المحتملة 

الممكنة لإجراء تحلیل في بیان EIR/EIS والبدائل التي لن یتم 
ترحیلھا لمزید من التحلیل . 

 

وعقدت الھیئة والإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید اجتماعات تنسیق منتظمة مع 
مالكي حق المرور بالطریق السكك الحدید ومشغلي خدمات الشحن والسكك 

الحدید للركاب الذین یستخدمون ممر لوس أنجلوس - 
 ،Metrolinkو Amtrak ممر سان دییغو-سان لویس أوبیسبو. ویشمل ذلك

وUnion Pacific Railroad لمناقشة كیفیة تأثیر تقدیم خدمة القطارات فائقة السرعة، بما في ذلك تحسینات المسار والمحطة، على 
عملیات السكك الحدیدیة الحالیة في الممر وتحسین عناصر التصمیم لتقلیل التعارض. 

أطلقت الھیئة في أبریل 2016 تحلیل البدائل التكمیلیة لقسم بوربانك إلى لوس أنجلوس وتحلیل البدائل التكمیلیة لقسم مشروع بالمدیل إلى 
بوربانك، حیث یغطي كل منھما أجزاء من قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس (تقریر الھیئة 2016a ،2016b). أوصى تحلیل 
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 مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة  S-7 صفحة | 

البدائل التكمیلیة لقسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس بالمضي قدمًا في إنشاء بدیل بناء للقطارات فائقة السرعة، جنباً إلى جنب مع بدیل 
 .EIR/EIS عدم تنفیذ المشروع في عملیة بیان

خلال تطویر بیان EIR/EIS، عقدت الھیئة اجتماعات للتشاور مع الوكالات الفیدرالیة في الولایة والوكالات المحلیة لتوفیر التحدیثات 
والحصول على التعلیقات من أصحاب المصلحة. عُقدت اجتماعات إعلامیة لإبلاغ الجمھور بتطویر البدائل ولتقدیم تحدیثات منتظمة حول 

إعداد تقریر بیان EIR/EIS. بالإضافة إلى ذلك، أتاحت ھذه الاجتماعات معلومات حول مختلف مكونات مشروع القطارات فائقة السرعة 
وشكلت منتدیات للحصول على الملاحظات. قامت الھیئة والإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید بالتنسیق مع ممثلي القبائل الأمریكیة الأصلیة من 
ُ عقد ھذا الاجتماع الإعلامي للقبائل في Sylmar، وأتیحت فرصة  خلال عقد اجتماعات مجتمعیة مفتوحة وكذلك اجتماع إعلامي للقبائل.

للمدعوین لمناقشة القضایا المثیرة للقلق المتعلقة بقسم مشروع بالمدیل إلى بوربانك وقسم بوربانك إلى لوس أنجلوس. 

أوردنا ملخص لأعمال تحدید النطاق والتوعیة العامة والخاصة بالوكالات ذات الصلة بعملیة المراجعة البیئیة لبیان EIR/EIS الخاص 
بمسودة قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس في الفصل 9، مشاركة الجمھور والوكالة. 

الھدف من نظام السكك الحدید فائقة السرعة على مستوى الولایة ومدى الحاجة إلیھ وقسم مشروع   S.4
بوربانك إلى لوس أنجلوس  

الھدف من نظام السكك الحدید فائقة السرعة   S.4.1
یتمثل الغرض من نظام القطارات فائقة السرعة في California في توفیر نظام قطارات فائقة السرعة یعتمد علیھا وتعمل بالكھرباء بحیث 

تربط المناطق الحضریة الكبرى بالولایة وتوفر أوقات سفر متوقعة ومتسقة. ویتمثل الھدف الآخر في توفیر حلقة وصل مع المطارات 
التجاریة والنقل الجماعي وشبكة الطرق السریعة وتخفیف القیود المتعلقة بالقدرات لنظام النقل الحالي مع وجود زیادة في الطلب على السفر 

بین المدن في California، على نحو یراعي الموارد الطبیعیة الفریدة في California وحمایتھا 

الھدف من قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس    S.4.2
یتمثل الغرض من المشروع في تنفیذ نظام القطارات فائقة السرعة على قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس من نظام القطارات فائقة 
السرعة في California لتزوید الجمھور بخدمة القطارات فائقة السرعة التي تعمل بالطاقة الكھربائیة وتوفر أوقات سفر متوقعة ومتسقة 

بین المراكز الحضریة الرئیسیة، والاتصال بالمطارات، والنقل الجماعي والأنظمة وشبكة الطرق السریعة في  
San Fernando Valley وLos Angeles Basin؛ وربط الأجزاء الشمالیة والجنوبیة من نظام القطارات فائقة السرعة على 

مستوى الولایة. 

أھداف نظام السكك الحدید عالیة السرعة على مستوى الولایة وداخل بوربانك إلى منطقة لوس أنجلوس    S.4.3
 ،California یتمثل الاختصاص القانوني للھیئة في تخطیط وبناء وتشغیل نظام القطارات فائقة السرعة التنسیق مع شبكة النقل الحالیة في
لا سیما خطوط السكك الحدید والحافلات بین المدن، وخطوط السكك الحدید للركاب، وخطوط السكك الحدید الحضریة، والطرق السریعة، 
والمطارات. فیما یتعلق بالوكالة الرائدة لقانون كالیفورنیا للجودة البیئیة، تعد الھیئة مسودة بیان EIR/EIS بما یتوافق مع المحتوى المحدد 
لبیان الأثر البیئي في قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة ومتطلبات التشغیل. یتطلب الدلیل التوجیھي لقانون كالیفورنیا للجودة البیئیة في القسم 

رقم 15124 تقریر الأثر البیئي لیشمل قائمة الأھداف التي ستدعم الغرض الأساسي من المشروع. استجابت الھیئة لھذا الاختصاص 
القانوني من خلال اعتماد الأھداف والسیاسات التالیة لنظام القطارات فائقة السرعة المقترح: 

توفیر القدرة على السفر بین المدن لتكملة الطرق السریعة بین الولایات والمطارات التجاریة المستخدمة بقوة. • 

تلبیة الطلب على السفر بین المدن في المستقبل والذي لن یتم تلبیتھ بواسطة أنظمة النقل الحالیة وزیادة القدرة على التنقل بین المدن • 

تعزیز فرص النقل متعدد الوسائط من خلال تحدید المحطات للتواصل مع أنظمة النقل المحلیة والمطارات والطرق السریعة • 

تحسین تجربة السفر بین المدن لسكان California بتوفیر سفر سریع ومریح وآمن ومتكرر وموثوق • 

توفیر تخفیض مستمر في وقت السفر بین المراكز الحضریة الرئیسیة • 

زیادة كفاءة نظام النقل بین المدن • 

تعزیز الاستفادة من ممرات النقل الموجودة وحرم الطرق إلى أقصى حد ممكن • 

تطویر نظام نقل عملي وقابل للتطبیق اقتصادیاً حتى یمكن تنفیذه على مراحل بحلول عام 2040 والحصول على إیرادات تزید عن • 
تكالیف أعمال التشغیل والصیانة 

توفیر السفر بین المدن على نحو یراعي الموارد الطبیعیة والزراعیة في المنطقة وحمایتھا وتقلیل الانبعاثات وأمیال المركبات • 
المقطوعة في الرحلات بین المدن 

یوضح موقع قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس داخل النظام الشامل للقطارات فائقة السرعة. یساھم قسم المشروع مساھمة كبیرة في 
نظام القطارات فائقة السرعة على مستوى الولایة وتتمثل أھدافھ في تحسین خدمة النقل بین المدن التي ستربط بین المراكز السكانیة الكبیرة 

والمراكز الاقتصادیة الرئیسیة والمناطق الأخرى من الولایة. 

 وتتمثل الأھداف الإضافیة التي تسعى إلیھا الھیئة فیما یتعلق بقسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس ما یلي: 
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S-8 | صفحة  مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة    

دمج القطارات فائقة السرعة في محاور النقل متعدد الوسائط في بوربانك ولوس أنجلوس، وبالتالي توفیر حلقات وصل مع المطارات • 
(مطار ھولیوود بوربانك)، والنقل الجماعي (Metro وMetrolink وAmtrak) والطرق السریعة، التي تقود إلى محاور النقل 

والنقل العابر المحلیة والإقلیمیة 

 • Los Angeles Basinالمكتظ بالسكان و Valley تسجیل قاعدة كبیرة من الركاب في سان فرناندو

تزوید مواقع المحطات بمراكز التطویر الحالیة والمخططة نحو النقل العابر • 

ضرورة وجود نظام السكك الحدید فائقة السرعة على مستوى الولایة وداخل بوربانك وإلى منطقة    S.4.4
لوس أنجلوس  

یعد قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس والذي یبلغ طولھ 14 میلاً تقریباً جزءًا أساسیاً من نظام القطارات فائقة السرعة على  
مستوى الولایة. سیوفر الحصول على إلى وسیلة نقل جدیدة وسیساھم في زیادة التنقل في جمیع أنحاء California. سیربط قسم  

المشروع كلاً من Palmdale بـ Burbank وLos Angeles بـ Anaheim وسیتضمن محطات القطارات فائقة السرعة في 
 .Los Angelesو Burbank

تعد قدرة نظام النقل بین المدن في California، بما في ذلك في مدن Burbank وGlendale وLos Angeles، غیر كافیة لتلبیة 
الطلب الحالي والمستقبلي على السفر، وسیستمر الازدحام الحالي والمتوقع والمستقبلي للنظام لینتج عنھ تدھور في جودة التھویة، تقلیل 

الموثوقیة وزیادة أوقات السفر. لم یواكب نظام النقل الحالي الزیادة في عدد السكان والنشاط الاقتصادي والسیاحة في الولایة. یعمل نظام 
الطرق السریعة بین الولایات، والمطارات التجاریة، ونظام السكك الحدید التقلیدیة للمسافرین التي تخدم سوق السفر بین المدن بطاقتھ أو 
یكاد، وسیتطلب استثمارات عامة كبیرة للصیانة والتوسع لتلبیة الطلب الحالي والزیادة المستقبلیة على مدار السنوات الـ 25 المقبلة وما 

یلیھا. بالإضافة إلى ذلك، فإن جدوى توسیع العدید من الطرق والمطارات الرئیسیة غیر مؤكدة؛ قد تكون بعض التوسعات المطلوبة غیر 
عملیة أو مقیدة بعوامل مادیة وسیاسیة وعوامل أخرى. تتعلق الحاجة إلى إدخال تحسینات على التنقل بین المدن في California، بما في 

 ،Bay Areaو ،San Joaquin Valleyو ،San Fernando Valley, Los Angeles Basin ذلك التنقل بین
وSacramento، بالمسائل التالیة: 

 • California الزیادة المستقبلیة في الطلب على السفر بین المدن، بما فیھ الزیادة في الطلب في جنوب

القیود المتعلقة بسعة استیعاب نظام النقل التي ستؤدي إلى زیادة الازدحام وتأخیرات السفر • 

عدم الثقة في أوضاع السفر الناتجة عن الازدحام والتأخیرات، والأحوال الجویة، والحوادث، والعوامل الأخرى التي تؤثر على جودة • 
 California الحیاة والرفاھیة الاقتصادیة للسكان والشركات والسیاحة في

 • California زیادة معدل الحوادث على الطرق السریعة بین المدن وخطوط السكك الحدید للركاب في الطرق المزدحمة في جنوب

انخفاض الحركة نتیجة زیادة الطلب على الاتصالات المحدودة الشكلیة بین المطارات الرئیسیة وأنظمة النقل العام وسكة حدید الركاب • 
في الولایة 

سوء جودة التھویة وتدھورھا، والضغط على الموارد الطبیعیة، وضغوط التنمیة الحضریة نتیجة لتوسیع الطرق السریعة والمطارات • 

الصلاحیات التشریعیة لتخفیف آثار التنقل على تغیر المناخ، ویشمل ذلك التخفیض المطلوب في انبعاثات الغازات الدفیئة التي تسببھا • 
2العربات التي تعمل بحرق الوقود الكربوني 

یقع قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس جغرافیاً في واحدة من أكثر المناطق كثافة سكانیة في California. وعند اكتمال ھذا 
المشروع، سیوفر للجمھور خدمة القطارات فائقة السرعة تعمل بالكھرباء وتوفر أوقات سفر متوقعة ومتسقة بین المراكز الحضریة الكبرى. 
 ،Glendaleو ،Burbank بالإضافة إلى ذلك، سیوفر المشروع توصیلات للمطارات، والنقل الجماعي، وشبكة الطرق السریعة في مدن

وLos Angeles، وتوصیل مباشر ببقیة نظام القطارات فائقة السرعة. 

یقدم بیان EIR/EIS في ھذه المسودة بالفصل 1، الغرض من المشروع والحاجة والأھداف- معلومات إضافیة حول العوامل ذات الصلة 
 .Sacramento Valleyو Fresnoو Merced وكذلك ،Southern Californiaو Bay Area بالسفر بین

S.5  البدائل 
یصف ھذا القسم البدائل التي تم تقیمھا في بیان EIR/EIS الخاص بھذا المشروع. تم تقییم جمیع البدائل أثناء عملیة فحص تحلیل البدائل 

التي تنظر في آثار البدائل على المجتمع والطبیعة وبناء البیئة كما ورد في وسائل تحلیل البدائل لبیان EIR/EIS الخاص بالمشروع (الھیئة 
2010). كما ورد في القسم 2، اعتمدت الھیئة والإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید على وثائق برنامج بیان EIR/EIS في اتخاذ قرارات بشأن 
الممرات ومواقع المحطات للمضي قدمًا في المزید من الدراسة. تم تحلیل البدائل المختلفة لقسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس بما یتفق 

مع تكنولوجیا القطار وممر الموقع ومواقع المحطات التي اختارتھا الھیئة والإدارة الفیدرالیة لسكك الحدید في نھایة عملیات بیان 
EIR/EIS للفئة 1 لنظام القطارات فائقة السرعة. 

                                                      
ترد الصلاحیات التشریعیة التالیة بالتفصیل في القسم 3.3.2، القوانین، اللوائح والأوامر، لجودة الھواء وانبعاثات الغازات الدفیئة: قانون الجمعیة 1493 (2002) والأمر 2 

التنفیذي في كالیفورنیا S-3-05 (2005) وقانون الجمعیة 32 (2006) والأمر التنفیذي S-01-07 (2007) وقانون مجلس الشیوخ 375 (2008) وقانون مجلس 
  . B-55-18 (2018)الشیوخ 32 وقانون الجمعیة 197 (2016) وقانون مجلس الشیوخ 100 (2018) والأمر التنفیذي
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مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة S-9 صفحة |

بعد إصدار تقریري تحلیل البدائل التكمیلیة (الھیئة 2016a و2016b)، الواردین في القسم 3، استمرت عملیات تحسین تصمیم المشروع 
لخیارات المحطة في مطار ھولیوود بوربانك بناءً على مساھمات أصحاب المصلحة والمخاوف العامة بشأن تأثیرات المجتمع، والبدائل 

والخیارات في تحلیل البدائل التكمیلیة التي ألُغیت. تم استبعاد خیارات فما یتعلق بالسطح من مطار ھولیوود بوربانك إلى  
Alameda Avenue (خیار المحاذاة أ وخیار المحطة أ) من الاعتبار بسبب التأثیرات الضارة على حق المرور. تم تحسین الخیارات 

فیما یتعلق بالمستویات التحتیة من محطة مطار بوربانك إلى Alameda Avenue (خیار المحاذاة ب وخیار المحطة ب) لتقلیل 
التأثیرات البیئیة المحتملة وتقلیل التكلفة. یعد بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة الذي تم تقییمھ ھو نتیجة دراسة الھیئة والإدارة 

الفیدرالیة لسكك الحدید لمجموعة واسعة من البدائل المحتملة، وكل ذلك یصب في صالح الجمھور الأكبر، وأصحاب المصلحة، ومدخلات 
الوكالة. لذلك، تقیم مسودة بیان EIR/EIS للفئة 1 بدیل بناء القطارات فائقة السرعة وبدیل عدم تنفیذ المشروع لقسم مشروع بوربانك إلى 

لوس أنجلوس. 

بدیل عدم تنفیذ المشروع   S.5.1
یشترط قانون السیاسة البیئیة الوطني تقییم بدیل "عدم التنفیذ" في بیان الأثر البیئي (المادة 1502.14(ب) من لوائح الجودة البیئیة 

لولایة California). وبالمثل، یشترط قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة أن یتضمن تقریر الأثر البیئي تقییم بدیل "عدم تنفیذ المشروع" 
(المادة 15126.6(ھـ) من توجیھات قانون السیاسة البیئیة الوطني). ینظر بدیل عدم تنفیذ المشروع في الآثار المترتبة على خطط استخدام 

الأراضي والنقل الحالیة لمنطقة المشروع، بما في ذلك إدخال التحسینات المخططة على الطرق السریعة والطیران وقطارات الركاب 
التقلیدیة وقطارات الشحن وأنظمة الموانئ خلال عام 2040 المتوقع فیھ تنفیذ المشروع للتحلیل البیئي. یصف بدیل عدم تنفیذ المشروع 

الظروف التي قد تنشأ إذا لم تتخذ الوكالة الفیدرالیة الرائدة، أو الھیئة، الإجراءات اللازمة لتنفیذ خدمة القطارات فائقة السرعة من بوربانك 
إلى لوس أنجلوس. 

  یمثل بدیل عدم تنفیذ المشروع الأوضاع الحالیة 3یشكل بدیل عدم تنفیذ المشروع أساس المقارنة مع بدیل بناء نظام القطارات فائقة السرعة.
(الأساسیة) وتلك التي ستحدث في عام 2040 إذا لم یتم تنفیذ قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس المقترح. یعكس بدیل عدم تنفیذ 

المشروع آثار النمو المتوقع للمنطقة كما ھو موضح في وثائق تخطیط المدینة والمقاطعة، بالإضافة إلى التحسینات الحالیة والمخطط لھا 
على المستوى الإقلیمي والدولي للطرق السریعة والدراجات الھوائیة والمشاة والطیران وقطار المسافرین التقلیدي والسكك الحدید المحلیة 
والحافلات العابرة والحافلات بین المدن وأنظمة السكك الحدید والشحن في بوربانك إلى منطقة دراسة قسم مشروع لوس أنجلوس. تشمل 

المشاریع الأخرى التي یمكن التنبؤ بھا بشكل معقول في ظل بدیل عدم تنفیذ المشروع بما في ذلك مشاریع النقل والمشاریع السكنیة 
والتجاریة والتنمویة خلال عام 2040 المتوقع فیھ تنفیذ المشروع. ویرد في الملحق 3.19-أ قائمة كاملة بالمشاریع المستقبلیة المتوقعة، 

.EIR/EIS 4وقائمة بالمشاریع التراكمیة في المجلد 2 من مسودة

سیكون ھذا النمو المتوقع في إطار بدیل عدم تنفیذ المشروع لیس كبیرا. شھدت مقاطعة لوس أنجلوس نموًا بنسبة 3.1 في المائة في عدد 
السكان من عام 2000 إلى عام 2010، وھو أقل من النمو الذي شھدتھ الولایة بشكل عام (10 في المائة من عام 2000 إلى عام 

2010) (مكتب الإحصاء الأمریكي 2011). شھدت الزیادة السكانیة التي تبلغ حوالي 10 في المائة في الولایة تباطؤًا عن السنوات 
السابقة، ومن المحتمل أن تعكس استمرار الھجرة الداخلیة من California إلى ولایات أخرى. وبالمثل، تجاوزت الزیادة في عدد السكان 

في مناطق California الساحلیة (بما في ذلك مقاطعة Los Angeles) والمناطق الداخلیة بشكل یمكن تحملھ أكثر. من المتوقع أن یصل 
النمو السكاني في مقاطعة Los Angeles إلى أكثر من 17 في المائة من النمو من عام 2010 إلى عام 2040، ولا یزال أقل بقلیل من 

نمو الولایة بشكل عام (أكثر من 22 في المائة) (الجدول 3.18-6 في الفصل 3.18 من بیان EIR/EIS، بیانات من جدول مكتب 
الإحصاء الأمریكي DP-1). خلال الفترة الزمنیة من 2017 إلى 2040، من المتوقع أن ینمو التوظیف طویل المدى بنسبة 6 في المائة 
 ،EIR/EIS تقریباً، أي ما یقرب من نصف معدل نمو الولایة بشكل عام (12 في المائة) (الجدول 3.18-4 في الفصل 3.18 من بیان

كالیفورنیا للتوظیف. قسم 2016b ووزارة النقل بولایة كالیفورنیا والتوقعات الاقتصادیة لولایة كالیفورنیا 2013). 

ً

ًأیضا إلى "بدیل عدم التنفیذ" بموجب قانون السیاسة البیئیة الوطني. 3  EIR/EIS یشیر مصطلح بدیل عدم تنفیذ المشروع في مسودة بیان 
 كما تمت مناقشتھ في القسم 3.1 من بیان EIR/EIS، تعد سنة الأساس للأوضاع الحالیة فیما یتعلق بمسودة بیان EIR/EIS ھي بوجھ عام 2015، وھو الوقت الذي بدأ 4

فیھ التحلیل البیئي لقسم مشروع Burbank إلى Los Angeles بعد إصدار إشعار النیة الفیدرالي وإشعار الإعداد للدولة لقسم المشروع. تصف مناقشات البیئة المتأثرة، بما 
في ذلك مواصفات مشاریع البنیة التحتیة ومشاریع تطویر الأراضي التي تم بحثھا في تحلیل الآثار التراكمیة، الظروف الحالیة والمخططة المقدمة في أحدث البیانات المتاحة 

ًللجمھور اعتبارا من 31 دیسمبر 2017، أو التي تم جمعھا أثناء العمل المیداني الذي تم إجراؤه في 2015 و2016 و2017. 
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S-10 | صفحة  مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة    

بدیل بناء قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس    S.5.2
یعد البدیل المفضل للھیئة عن قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس ھو بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة. سیكون طول طریق 

 ،Glendaleو ،Burbank ًیلا تقریباً والذي سیصل بین مطار ھولیوود بوربانك ولاوس. سیمتد طریق المحاذاة عبر مدن المحاذاة 14 م
وLos Angeles، ولكنھ سیكون تقریباً داخل حرم الطریق السكك الحدید الحالیة التي تمتلكھ Metro. سیتم إنشاء محطة قطارات فائقة 
السرعة جدیدة بالقرب من مطار ھولیوود بوربانك وسیتم إضافة أرصفة جدیدة لخدمة القطارات فائقة السرعة داخل حدود مجمع لاوس. 

الجدول S-1 یلخص خصائص تصمیم بدیل لبناء القطارات فائقة السرعة. سیتضمن بدیل بناء القطارات فائقة السرعة مسار جدید ومحسن، 
وتقاطعات على مستویات مختلفة، وتحسینات في الصرف، وفي أبراج الاتصالات، والحمایة الأمنیة، ومحطات قطار المسافرین، وغیرھا من 
المرافق الضروریة لتقدیم خدمة القطارات فائقة السرعة في ممر لوس أنجلوس - San Diego - San Luis Obispo Corridor. یتم 

عرض الأجزاء على المستویات العلویة والسفلیة من البناء البدیل لنظام القطارات فائقة السرعة والطرق الرئیسیة وممرات المیاه والجسور 
على طول طریق المحاذاة في أجزاء المحاذاة، ستسمح المسارات الجدیدة والمحدثة لقطارات الركاب الأخرى بمشاركة المسارات مع نظام 

القطارات فائقة السرعة.   

الجدول S-1 ملخص لخصائص التصمیم لبدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة 

   ةعرسالة قئات فارطاقالككسءا بنلدیب  ممیصلت اصائصخ
) ةیلوطلاأمی يكلل اولطلا  ) 13.66

7.44 محطات عند مستوى الطرق (أمیال طولیة) 
4.26     )ةیلوطلیامأ(ىوتسمنو دتاطحم

1.96 محطات أقل من مستوى الطرق (أمیال طولیة) 
6 1   ةسییئرلاةائیملاتارممال عدد

32       قرطلايفروبعلاطاقنليلامجلإاعددلا
2       ةاصخلاوةمعالاقرطلاقغلاإتارمعدد
5 2 ةفلتخمتایوتسمىلعةحرتقملاقرطلاتاعطقاتعدد       

المصدر: ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة، 2018 
الممرات المائیة الرئیسیة ھي بوربانك ویسترن تشانل، ولوكھید تشانل، نھر لوس أنجلوس (عبر دوني بریدج،  1

میشن تاور بریدج، ونیو مین ستریتبریدج)، وفیردوجو ووش. 
 

لا تزال جمیع التقاطعات على مستویات مختلفة تنتظر موافقة لجنة المرافق العامة في كالیفورنیا. 2
 Metro=ھیئة النقل الحضري بمقاطعة لوس أنجلوس لاوس = محطة لوس أنجلوس یونیون 
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الشكل S-3 سمات تصمیم بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة الرئیسیة 
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S.5.3.2  یونیونمحطة لوس أنجلوس 
یحتوي قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس على محطة قطارات فائقة السرعة واحدة في لاوس. یجرى إعادة تشكیل مجمع محطة 
لاوس الحالي والمسارات المحیطة بھ كجزء من مشروع محطة (لینك یو إس) التابع لھیئة Metro.5  یقوم مشروع لینك یو إس بإعادة 

تشكیل مسارات دخول المحطة من شمال Mission Junction وسیتضمن توسیع ممر المشاة الحالي. وسیبنى ما یصل إلى 10 مسارات 
ًادا إلى ترتیبات التمویل، قد  لسكك حدید فوق البنیة التحتیة "المشتركة" لدعم السكك الحدید الإقلیمیة/بین المدن وقطارات فائقة السرعة. واستن

یعُاد التشكیل في مرحلة واحدة مستمرة أو یمكن أن یتم ذلك على مرحلتین من مراحل البناء. وإذا تم ذلك على مراحل، ستشمل المرحلة 
الأولى (المرحلة أ) تنفیذ إجراءات مبكرة/تحسینات مؤقتة مرتبطة في المقام الأول بالبنیة التحتیة لمسار سكك حدید الإقلیمیة/بین المدن 

جنوب لاوس وتعدیلات الإشارة الضروریة وتعدیلات الطرق واقتناء العقارات لتسھیل الخدمة الجدید التي قد تحدث بشكل مؤقتة. ستشمل 
المرحلة الثانیة (المرحلة ب) مسارات القیادة الجدیدة وساحة السكك الحدید المرتفعة والممر الموسع المعدل الجدید. تعتبر الھیئة، بموجب 

مھام قانون السیاسة البیئیة الوطني، الوكالة الفیدرالیة الرائدة لـ EIS الصادر من لینك یو إس التابع لھیئة Metro التي تقوم بتقییم ھذه 
التغییرات. اعتمدت Metro مسودة EIR النھائیة في یونیو 6،2019 حیث كانت الھیئة ھي الوكالة المسؤولة عن ذلك بموجب قانون 

كالیفورنیا للجودة البیئیة. سیتم الانتھاء من ھذه التغییرات قبل تقدیم خدمة القطارات فائقة السرعة. 

ستشمل محطة القطارات فائقة السرعة المقترحة في لاوس ما یصل إلى أربعة مسارات للقطارات فائقة السرعة ورصیفین بطول  
ًدما (مع إمكانیة مدھم إلى 1000 قدم). سیشارك نظام القطارات فائقة السرعة في توفیر تسھیلات للركاب، مثل مواقف السیارات  870 ق

والاصطحاب/التوصیل، مع متعھدین آخرین. سیتطلب نظام القطارات فائقة السرعة 1,180 مكاناً لوقوف السیارات في عام 2029 
و2,010 مكاناً في عام 2040. ویمكن تلبیة ھذا الطلب الجدید من خلال إمدادات مواقف السیارات غیر المستخدمة الموجودة على بعد 

0.5 میل من لاوس. ستتم مشاركة موقف السیارات ھذا مع موفري الخدمات في لاوس والشركات الأخرى. 

یوضح الموقع المقترح لمسارات القطارات فائقة السرعة وأرصفة محطة لاوس في سیاق حدود مشروع لینك التابع لھیئة  
Metro بالولایات المتحدة. 

                                                      
 یعمل مشروع لینك یو إس على تحویل لاوس من محطة "نھایة فرعیة" إلى محطة "تشغیل "من خلال توسیع المسارات جنوباً فوق طریق 101 بالولایات المتحدة. سیضیف 5

مشروع لینك یو إس أماكن جدیدة للركاب لتوفیر مرونة تشغیلیة محسنة لخدمة السكك الحدید. تتوفر معلومات إضافیة عن خدمة القطارات فائقة السرعة على الموقع 
.  metro.net/projects/link-usالإلكتروني

 یتوفر إشعار تحدید لینك التابع لھیئة Metro بالولایات المتحدة (یونیو 2019) على الموقع  6
https://ceqanet.opr.ca.gov/2016051071/3/Attachment/J9R7Bx .

http://www.metro.net/projects/link-us
.https://ceqanet.opr.ca.gov/2016051071/3/Attachment/J9R7Bx
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من خلال تطبیق اللوائح الفیدرالیة والحكومیة والمعاییر الھندسیة المطلوبة، سیكون لإنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة  
وتشغیلھا آثار خفیفة على الأراضي الزراعیة وأراضي الحرجیة الغابات بسبب عدم وجود أراضي زراعیة أو أراضي الغابات في  

منطقة دراسة الموارد. 

الآثار السلبیة لبدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة   S.8.2
یلخص ھذا القسم التأثیرات المتعلقة ببدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة، ویركز على الآثار المھمة المحتملة. كما یتضمن تحلیل ھذه 
التأثیرات التي قد تنتج عن إنشاء بدیل بناء سكك الحدید فائقة السرعة وتشغیلھا. وتعد آثار عملیة البناء التي تحدث لوقت محدود خلال فترة 

التشیید بمثابة آثار مؤقتة، أما الآثار التي تؤدي إلى تغییرات طویلة المدى في البیئة المادیة فھي آثار دائمة. وتعد آثار العملیات ھي تلك التي 
تحدث بمجرد بناء المشروع والتي تنتج عن الأنشطة التشغیلیة المستمرة لنظام القطارات فائقة السرعة، بما في ذلك ممرات القطارات 

وصالات وصول ومغادرة الركاب من محطات القطارات فائقة السرعة وأنشطة الصیانة في القطارات فائقة السرعة والمرافق المتخصصة. 

یأخذ تحلیل الآثار سمات تصمیم المشروع وIAMFs والامتثال للمتطلبات التنظیمیة في الاعتبار وذلك لتجنب الآثار أو الحد منھا قبل 
تطبیق إجراءات التخفیف. ویلخص الجدول S-3 المدرج في نھایة ھذه الوثیقة IAMFs الواردة في المناقشات. كما تتطلب العدید من 

اللوائح وجود إجراءات قیاسیة لتجنب الآثار البیئیة وتقلیلھا. وستقوم الھیئة بالالتزام بھذه اللوائح، ولذلك، لم تلُخص ھذه الإجراءات ھنا. 
ستطُبق تدابیر التخفیف المجدیة لتجنب الآثار الناتجة عن إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة وتشغیلھا أو تقلیلھا. كما یتطلب 

تحدید مستوى الأھمیة قبل وبعد تطبیق تدابیر التخفیف بموجب قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة. وفي معظم الحالات، ستقوم إجراءات 
التخفیف ھذه بالحد من الآثار إلى مستوى أقل من المستوى الملحوظ. بالإضافة إلى ذلك، ستسعى الھیئة لتخفیف الأثار وتفادیھا مع تقدم 

تصمیم الخطط النھائیة والمواصفات التي یتم وضعھا لتوجیھ أنشطة عملیات البناء. 

وتلخص الأقسام التالیة الآثار المتعلقة ببدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة لجمیع الموضوعات المتعلقة بالموارد البیئیة بموجب كل من 
القانون الوطني للسیاسة البیئیة وقانون كالیفورنیا للجودة البیئیة. یوضح الجدول S-4 المدرج في نھایة ھذا الملخص تأثیرات قانون 

كالیفورنیا للجودة البیئیة الھامة وتدابیر التخفیف لتجنب الآثار الكبیرة أو تقلیلھا وكذلك الآثار الكبیرة التي لا یمكن تجنبھا وستظل موجودة. 

S.8.2.1 وسائل النقل 
 البناء 

بموجب القسم الخاص بمشروع مدینة بوربانك إلى لوس أنجلوس، قد تحدث 
اضطرابات في مسارات الوصول طوال فترة التشیید بدرجات مختلفة، وذلك بناءً 

على نوع أعمال البناء التي تتم. قد تؤثر ھذه الاضطرابات على المستجیبین 
للطوارئ ووسائل النقل الأخرى باستخدام الطرق والتقاطعات المتضررة. وستقوم 

إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا للسلامة والأمن SS-IAMF#1 وإجراءات 
  ،TR-IAMF#3و ،TR-IAMF#2 تخفیف الأثار وتفادیھا للنقل

وTR-IAMF#6، وTR-IAMF#7 بالحد من آثار عملیات البناء على 
التقاطعات التي یوجد بھا إشارات من خلال تنفیذ خطة إدارة النقل لسلامة عملیات التشیید وخطة نقل التشیید والقیود التي تفرض على تنقل 

عمال البناء ومواقف السیارات وعملیات تسلیم المواد. ومع ذلك، ستظل اضطرابات المسارات مستمرة حتى مع تنفیذ إجراءات تخفیف 
الأثار وتفادیھا وبموجب إجراءات التخفیف النقل TRAN-MM#1، سیتم تحدید التحسینات المتعلقة بالتقاطعات مثل إعادة التوجیھ أو 

إشارات المرور لتقلیل التأخیر وتحسین LOS للتقاطعات المتأثرة7. حتى مع تنفیذ TRAN-MM#1، ستظل حالات التأخیر بتقاطع البناء 
في المواقع الإحدى عشر التالیة في عام 2040، كما ھو موضح في (بالصفحات من 1 إلى 4): 

مستویات الخدمة 
مستوى الخدمة ھو مصطلح یستخدم لوصف ظروف 

التشغیل الخاصة بالتقاطع أو الطریق وصفاً نوعیاً استناداً 
إلى عوامل مثل السرعة، ووقت السفر، والقدرة على 

المناورة، والتأخیر، والسلامة . 

 تقاطع رقم #15: شارع ستراثرن ستریت / كلایبورن أفینیو مع طریق • 
سان فرناندو (مستوى الخدمة LOS ھـ خلال ساعات الذروة الصباحیة) 

تقاطع رقم #41: طریق ھولیوود مع فیكتوري بولیفارد  • 
(مستوى الخدمة و خلال ساعات الذروة الصباحیة والمسائیة) 

تقاطع رقم #63: شارع بوینا فیستا مع طریق  • 
سان فرناندو (مستوى الخدمة و خلال ساعات الذروة  

الصباحیة والمسائیة) 

تقاطع رقم #67: شارع بوینا فیستا مع فیكتوري بولیفارد  • 
(مستوى الخدمة و خلال ساعات الذروة الصباحیة والمسائیة) 

تقاطع رقم #85: ماغنولیا بولیفارد مع شارع فیرست (مستوى الخدمة ھـ خلال ساعات الذروة المسائیة) • 

تقاطع رقم #86: ماغنولیا بولیفارد مع فیكتوري بولیفارد (مستوى الخدمة و خلال ساعات الذروة الصباحیة والمسائیة) • 

 
 

ساعة الذروة 
تعد ساعة الذروة جزءًا من الیوم عندما یكون الازدحام 
المروري في أوجھ. تتمثل فترة الذروة الصباحیة في 3 
ساعات (من الساعة 6:00 صباحًا حتى الساعة 9:00 
ًاحا)، وفترة الذروة المسائیة 4 ساعات (من الساعة  صب

3:00 مساءً حتى 7:00 مساءً ).  

 
 

                                                      
 تخضع الآثار الخاصة بالتقاطعات التي یوجد بھا إشارات وقطاعات الطرق المرتبطة بزیادة التأخیر ومستوى الخدمة للقانون الوطني للسیاسة البیئیة حیث أن مستوى الخدمة 7

لم یعد معیار الأداء لتأثیرات النقل بموجب قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة. 
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ًقیما في مدینة   ًقیما تقریباً في مدینة Burbank وحوالي 15 م سیؤدي بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى إخلاء 19 م
Los Angeles، ولیس ھناك مساكن بدیلة كافیة مقارنة بالوحدات السكنیة النازحة، ومن شأن التدابیر الاجتماعیة لتخفیف الآثار وتفادیھا  

SOCIO-IAMF#2 وSOCIO-IAMF#3 تقلیل الآثار المحتملة المتعلقة بحالات النزوح السكنیة. 

  Glendaleو Burbank سیؤدي إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى نقل عدد كبیر من الأعمال التجاریة في
وLos Angeles، وبتنفیذ الإجراءات الاجتماعیة لتخفیف الآثار وتفادیھا SOCIO-IAMF#2 وSOCIO-IAMF#3 ستقل احتمالیة 

إخلاء الشركات المحلیة ونقلھا خارج مجتمعاتھا الحالیة. 

 Sun Valleyو Lincoln Heights سینتج عن بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة 12 عملیة انتقال وھجرة سكانیة في منطقتي
(داخل مدینة Los Angeles) الأمر الذي قد یؤثر على الأفراد الضعیفة في الأسر، بما في ذلك كبار السن والمعوقون وربات البیوت 
والسكان المعزولون، ومع ذلك، ھناك مساكن بدیلة كافیة مقاربة للوحدات السكنیة النازحة، ومن شأن التدابیر الاجتماعیة لتخفیف الآثار 

وتفادیھا SOCIO-IAMF#2 وSOCIO-IAMF#3 تقلیل الآثار المحتملة المتعلقة بحالات النزوح السكنیة. 

وسینتج عن حیازة الأراضي ونقل الشركات التجاریة بسبب بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة خسائر في إیرادات ضریبة الممتلكات 
والمبیعات في المدن Burbank وGlendale وLos Angeles وفي مقاطعة Los Angeles، وبالنظر إلى نسبة الخسائر التي قد 

تتكبدھا تلك الولایات من إجمالي الإیرادات (0.06 في المائة أو أقل خسارة في إیرادات ضریبة الممتلكات لكل ولایة و0.01 في المائة أو 
أقل خسارة في إیرادات ضریبة المبیعات لكل ولایة)، فلا یتوقع أن ینتج عن بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة تأثیر واسع النطاق 

طویل المدى على قاعدة الضرائب الإقلیمیة المفروضة بموجب قانون السیاسة البیئیة الوطني8، وبالرغم من ذلك، سیؤدي إنشاء بدیل بناء 
السكك للقطارات فائقة السرعة إلى خسائر دائمة في ضریبة الممتلكات والمبیعات. 

وسیؤدي إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى نقل سبع وحدات سكنیة في مدینة Burbank وخمس وحدات سكنیة في  
 Burbank وستؤثر الخسائر الصغیرة المحتملة في تسجیل الطلاب بسبب ھذا النقل على المنطقة التعلیمیة الموحدة في ،Los Angeles

المنطقة التعلیمیة الموحدة في Los Angeles، وستؤدي عملیات الاستحواذ على العقارات بسبب بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة 
إلى تكبد المنطقة التعلیمیة الموحدة في Burbank والمنطقة التعلیمیة الموحدة في Glendale والمنطقة التعلیمیة الموحدة في  

Los Angeles خسائر في إیرادات ضریبة الممتلكات، وبالنظر إلى نسبة الخسائر الصغیرة المتكبدة في كل منطقة تعلیمیة متأثرة من 
إجمالي الإیرادات (0.15 في المائة بالمنطقة التعلیمیة الموحدة في Burbank و0.01 في المائة بالمنطقة التعلیمیة الموحدة في 

Glendale وأقل من 0.01 في المائة في المنطقة التعلیمیة الموحدة في Los Angeles) لا یتُوقع أن یؤدي تنفیذ بدیل بناء السكك 
للقطارات فائقة السرعة إلى تأثیر واسع النطاق طویل المدى على الإیرادات الإقلیمیة المفروضة بموجب قانون السیاسة البیئیة الوطني، 

ومع ذلك، یمكن أن تحدث آثار موضعیة في المنطقة التعلیمیة الموحدة في بوربانك والتي ستشھد أعلى خسائر في الإیرادات 
(189,929 دولارًا)، وبشكل عام، سیؤدي إنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى بعض التغییرات الدائمة في تمویل المنطقة 

التعلیمیة. 

 

                                                      
 بموجب المادة 15064 (ھـ) من إرشادات قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة "لن یتم التعامل مع التغییرات الاقتصادیة والاجتماعیة الناتجة عن المشروع على أنھا آثار 8

جوھریة على البیئة." لذلك، لم ینص قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة على استنتاجات تتعلق بالآثار الاقتصادیة. 
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الموارد الثقافیة   S.8.2.15
البناء 

سیكون لإنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة تأثیر سلبي مباشر على ثلاثة عقارات تاریخیة في البیئة العمرانیة  
(منطقة أرویو سیكو باركواي التاریخیة [بما في ذلك جسر نھر لوس أنجلوس] وبرودواي فیادوكت وسبرینج ستریت فیادوكت). سیكون 

ًیضا آثارًا سلبیة مباشرة وغیر مباشرة على أحد العقارات التاریخیة في البیئة العمرانیة (مین ستریتبریدج). سیقلل تطبیق  لإنشاء المشروع أ
  CUL-IAMF#2و CUL-IAMF#1 إجراءات تخفیف الآثار الثقافیة وتفادیھا

وCUL-IAMF#6 وCUL-IAMF#7 وCUL-IAMF#8 من احتمالات التأثیر على موارد البیئة المبنیة 

بالإضافة إلى ذلك، سیتم تنفیذ التدابیر التخفیفیة الثقافیة CUL-MM#7 وCUL-MM#13# لجسر ماین إستریت وسیتطلب إعداد 
معلومات تفسیریة أو تعلیمیة لھذا المورد التاریخي وتطویر دراسة للبحث عن خیارات للحفاظ على الاستخدام التاریخي للجسر. سیتم تنفیذ 

التدابیر التخفیفیة الثقافیة CUL-MM#12 لمنطقة أرویو سیكو باركواي التاریخیة، وجسر برودواي، وسبرینج ستریت فیادوكت، مما 
یتطلب من الھیئة العمل مع الأطراف الاستشاریة لتطویر تصمیم حواجز الحمایة من الاختراق. حتى مع تنفیذ ھذه التدابیر التخفیفیة، فإن 

بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة سیؤدي إلى تأثیرات مباشرة وغیر مباشرة على ھذه العقارات المبنیة التاریخیة وسیؤدي إلى تأثیر 
كبیر بموجب قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة. 

سیكون لإنشاء بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة تأثیرًا مباشرًا محتمل على المورد الأثري P-19-101229 (بقایا من خصائص 
حائط صغیر دائري من الطوب) یفترض أنھ مؤھل للسجل الوطني للأماكن التاریخیة وسجل كالیفورنیا للموارد التاریخیة في ھذا الفترة. إذا 

ًیدا للمورد  تم تحدید P-19-101229 على أنھ غیر مؤھل، فلن یكون ھناك تأثیر على ھذا المورد الترفیھي. نظرًا لأن ھذا الموقع تحد
الأثري P-19-101229 غیر معروف في الوقت الحالي، لا یزال ھناك احتمال أن تؤدي أعمال البناء إلى تدمیر جزئي أو كلي لھذا 

المورد الترفیھي أو إزالتھا. ستتطلب التدابیر التخفیفیة الثقافیة CUL-MM#1 الامتثال للاتفاقیة المبرمة9 ومذكرة الاتفاق والتخفیف من 
الآثار السلبیة على العقارات التي تم تحدیدھا أثناء التعرف المرحلي. ومع ذلك، نظرًا لطبیعة مشروع ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة 

السرعة ومتطلبات التصمیم، فقد لا یمكن تعدیل المحاذاة المحددة لتجنب الموقع الأثري P-19-101229 عند منح الوصول إلى العقار 
وتحدید الموقع المحدد لھذا المورد الترفیھي. لذا، حتى یمكن تحدید الموقع المحدد لھذا المورد الترفیھیة، فمن المفترض أن إنشاء بدیل بناء 

السكك للقطارات فائقة السرعة سیؤثر على ھذا المورد الترفیھي. 

بالإضافة إلى ذلك، ھناك احتمال أن یؤثر البناء على الموارد الأثریة غیر المعروفة إذا تم اكتشافھا أثناء عملیات مسح الموقع ولا یمكن 
تجنبھا، أو إذا تم اكتشافھا أثناء البناء. وبسبب فرص الوصول المحدودة إلى الأراضي الخاصة في منطقة الآثار المحتملة (APE)، فمن 

الممكن تحدید المواقع الأثریة المؤھلة وغیر المعروفة للسجل الوطني للأماكن التاریخیة داخل منطقة الآثار المحتملة كجزء من جھود مسح 
الممتلكات التاریخیة الذي سیجرى عندما یصبح الوصول إلى الممتلكات متاحًا قبل الأعمال المثیرة لإزعاج. إذا تم تحدید ھذه المواقع، ووجد 

أنھا مؤھلة، ولا یمكن تجنبھا، فستحدث آثارًا على الممتلكات الأثریة. كما أن بدیل بناء السكك القطارات فائقة السرعة لدیھ إمكانیة إتلاف 
المواقع الأثریة التي لم یتم تحدیدھا من قبل والتي قد لا یتم تحدیدھا من خلال المسح قبل عملیة البناء. بینما سیتم استكمال قوائم جرد 

الموارد الثقافیة بمجرد تأمین الحق القانوني حیث لا یمكن ضمان تحدید كافة الموارد. ولا یمكن أیضًا إجراء عملیات المسح في المناطق 
المرصوفة. 

   CUL-IAMF#1 إن تطبیق إجراءات تخفیف الأثار وتفادیھا مثل، إجراءات تخفیف الأثار على الموارد الثقافیة وتفادیھا
وCUL-IAMF#2 وCUL-IAMF#3 وCUL-IAMF#4 وCUL-IAMF#5 من شأنھ أن یقلل من احتمالیة حدوث آثار تتعلق 

بالاضطرابات الأرضیة على المواقع الأثریة المعروفة وغیر المكتشفة حتى الآن قبل عملیة البناء وأثنھا. إن تطبیق تدابیر تخفیف الآثار 
على الموارد الثقافیة CUL-MM#1 وCUL-MM#2 وCUL-MM#3 من شأنھ أن یقلل من احتمالات حدوث تأثیرات على الموارد 

الثقافیة التي یجب معرفتھا أو اكتشافھا قبل أعمال البناء أو أثنھا. ومع ذلك، قد تكون المحاذاة الموجودة غیر قابلة للتنبیھ لتجنب المواقع 
الأثریة التي أكُشفت في الوقت الذي سُمح في الوصول للأملاك. ولذلك، قد یؤدي بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة إلى التأثیر على 

الموارد الأثریة غیر المعروفة. 

العملیات التشغیلیة 
تتضمن تأثیرات عملیات التشغیل والصیانة على 25 من موارد التاریخیة تم تحدیدھا في منطقة الآثار المحتملة الخاصة بقسم مشروع 

بوربانك إلى لوس أنجلوس بما في ذلك الضوضاء أو الاھتزاز. ومع ذلك، لن یؤثر الضوضاء المتوقع من بدیل بناء السكك للقطارات فائقة 
السرعة بشكل غیر مباشر على أي من الممتلكات التاریخیة داخل منطقة الآثار المحتملة لأنھا لا تستمد أھمیة السجل الوطني للأماكن 

 ،(FRA 2012) التاریخیة من أن یكون في مكان ھادئ. ووفقاً لتقییم آثار الضجیج والاھتزاز الناتج عن وسائل النقل البري فائقة السرعة
فإنھ من النادر جداً أن یتسبب الاھتزاز الناتج عن عملیات القطارات في إلحاق أضرار بالمباني حتى الأضرار التجمیلیة البسیطة. ومع ذلك، 

ثمة قلق بشأن الأضرار التي لحقت بالمباني التاریخیة الھشة على سبیل المثال مبنى فالي ماید كریمیري الذي یقع بالقرب من حق المرور 
في طریق عملیة بناء. حتى في مثل ھذه الحالات، لا یكون الضرر مرجحًا إلا في حالة أن یكون المسار قریباً للغایة من ھیاكل المباني. 

ومن ثم، لن یتسبب الاھتزاز الصادر عن عملیة تشغیل بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة في إلحاق ضرر لأي من موارد التاریخیة 
داخل منطقة دراسة الموارد بما في ذلك مبنى فالي ماید كریمیري. 

                                                      
 تعُرف رسمیاً باسم الاتفاقیة المبرمجة بین الإدارة الفیدرالیة للسكك الحدید، وAdvisory Council on Historic Preservation، المسؤول عن الحفاظ على التراث 9

التاریخي بولایة California، وھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة فیما یتعلق بالامتثال للقسم 106 من قانون الحفاظ على التراث التاریخي الوطني، حیث إنھ یتعلق 
بمشروع قطار كالیفورنیا فائق السرعة.  





 ملخص
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S-48 | صفحة  مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة    

الجدول S-2 تكلف الرأسمالیة لبدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة لصالح قسم مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس (بملایین 
الدولارات لعام 20181) 

بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة فئات التكلفة القیاسیة خاصة بإدارة السكك الحدیدیة الفیدرالیة  
1,286$ 10 ھیاكل المسارات والممرات 

134$ 20 محطات ومباني الركاب، والنقل المتعدد الوسائط 
57$ 30 المرافق المساعدة: ساحات، ومتاجر، والإدارة، والمباني 
1,516$ 40 الموقع، وحق المرور، والأراضي، والتطورات القائمة 

51$ 50 الاتصالات والإشارات 
65$ 60 جر كھربائي 

(تعتبر تكلفة على مستوى النظام ولا یتم إدراجھا كجزء من 70 العربات 
بدیل بناء القطارات فائقة السرعة) 

318$  80 الخدمات المھنیة للمرضى بالمستشفى 
127$ 90 مبالغ غیر مخصصة لحالات الطوارئ 

یقدر لھا أن تطُوَر قبل إنشاء المشروع 100 رسوم مالیة 
3554$ الإجمالي 

المصدر: الملحق 6-ب: الجھة الھندسیة الأولیة لتحدید المشروع تقریر تقدیر تكلفة رأس المال 
كل التكالیف في الربع الأول من عام 2018 بالدولار المبالغ المخصصة لحالات الطوارئ داخلة ضمن وحدة التكلفة 

 تحقیقا لأغراض تقریر الأثر البیئي/بیان الأثر البیئي، تم تقریب القیم إلى أقرب ملیون. 1

تكالیف التشغیل والصیانة لعام 2015 بالدولار كما تم تخصیصھا لقسم المشروع من بوربانك إلى لوس أنجلوس حیث یظھر ذلك في 
الجدول S-3 ویستند إلى المرحلة 1 في ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة، التكلفة الإجمالیة لكل میل طریق10. خُصصت التكالیف 

المتعلقة بالتشغیل والصیانة على أساس عدد أمیال11 مسار القطار الذي تم تشغیلھ في قسم المشروع من بوربانك إلى لوس أنجلوس. 
خُصصت التكالیف المتعلقة بتكالیف صیانة البنیة التحتیة بنسبة 14 میل طریق إلى إجمالي 520 میل طریق في المرحلة الأولى. 

الجدول S-3 تكالیف أعمال الصیانة والتشغیل السنویة، المخصصة لقسم المشروع القطارات فائقة السرعة من بوربانك إلى لوس 
أنجلوس (ملایین الدولارات لعام 2015) 

تكلفة عالیة للركوب لعام 2040 توقعات الركوب المتوسطة لعام 2040 أعمال الصیانة والتشغیل 
8.71$ 7.98$  عملیات تشغیل القطار

0.92$ 0.84$ الإرسال 
4.10$ 3.75$ صیانة المعدات 

3.72$ 3.42$ صیانة البنیة التحیة 
2.16$ 1.99$ تنظیف المحطة والقطار 

2.88$ 2.44$ تجاریة 
1.62$ 1.48$ عامة وإداریة 

1.60$ 1.46$ التأمین 
1.06$ 0.98$ مبالغ غیر مخصصة لحالات الطوارئ 

26.77$ 24.34$ الإجمالي 
المصدر: الملحق 6-أ، تكلفة الصیانة والتشغیل للقطارات عالیة السرعة لاستخدامھا في EIR/EIS الخاص بتحلیل مستوى المشروع 

تستند التكلفة المتوسطة لعام 2040 على معدل 1.75$ ملیون/میل، وتستند التكلفة العالیة لعام 2040 على معدل 1.91$ ملیون/میل. 

                                                      
 یتم تعریف میل الطریق على أنھ المسافة المقطوعة في مسار بین نقطتین. یمكن أن تكون المسافة المقطوعة موضع أو مواضع متعددة للمسارات الموازیة. 10
 میل مسار القطار یعرف على أنھ حركة القطار في 1 میل. 11



























 ملخص

ھیئة كالیفورنیا للقطارات فائقة السرعة  2020 مایو  

مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة S-61 صفحة |

جدول S-5 ملخص قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة للموارد ذات التأثیرات الھامة وتدابیر التخفیف المطبقة بدیل بناء السكك للقطارات فائقة السرعة 

فئة الموارد 
ملخص الآثار الھامة لقانون كالیفورنیا للجودة البیئیة 

ملخص تدابیر التخفیف قبل التخفیف 
مستوى الأھمیة بعد التخفیف قانون 

كالیفورنیا للجودة البیئیة 
النقل 

مخاطر سمات التصمیم، أو الاستخدامات غیر  أعمال البناء 
المتوافقة، أو التعارض مع خطط معابر الوقوف 

المؤقت والمشاة والدراجات أثناء البناء 

  تدابیر التخفیف تدابیر التخفیف المشروع رقم 4 - استبدال الممتلكات
المكتسبة من مسارات الدراجات الموجودة أو المخطط لھا بموجب 
قانون المحافظة على حدائق كالیفورنیا أو من مسارات الدراجات 

الموجودة أو المخطط لھا 

كبیرة ولا مفر منھا 

جودة الھواء وتغیر المناخ العالمي 
التأثیرات الإقلیمیة لجودة الھواء أثناء البناء  أعمال البناء 

 (NOX و CO)
  تعویض انبعاثات إنشاء المشروع من خلال برنامج :AQ-MM#1

تعویضات الانبعاثات لمنطقة إدارة جودة الھواء في الساحل الجنوبي 
 (CO and NOX) كبیرة ولا مفر منھا

  (CO and NOX ) الامتثال لخطط جودة الھواء  تعویض انبعاثات إنشاء المشروع من خلال برنامج :AQ-MM#1
تعویضات الانبعاثات لمنطقة إدارة جودة الھواء في الساحل الجنوبي 

 (CO and NOX) كبیرة ولا مفر منھا

  تأثیرات جودة الھواء الموضعي أثناء إنشاء المحاذاة
 (NO2 تركیزات)

  تعویض انبعاثات إنشاء المشروع من خلال برنامج :AQ-MM#1
تعویضات الانبعاثات لمنطقة إدارة جودة الھواء في الساحل الجنوبي 

 (NO2 تركیزات) كبیرة ولا مفر منھا

  آثار جودة الھواء الموضعي على أطفال المدارس
والمستقبلات الحساسة الأخرى أثناء بناء المحطة 

 (NO2 تركیزات)

  تعویض انبعاثات إنشاء المشروع من خلال برنامج :AQ-MM#1
تعویضات الانبعاثات لمنطقة إدارة جودة الھواء في الساحل الجنوبي 

  (NO2 تركیزات) كبیرة ولا مفر منھا

تجاوزات الحد الأقصى لجودة الھواء في المستقبلات  1 البناء -التراكمي 
الحساسة 

  تعویض انبعاثات إنشاء المشروع من خلال برنامج :AQ-MM#1
تعویضات الانبعاثات لمنطقة إدارة جودة الھواء في الساحل الجنوبي 

كبیرة ولا مفر منھا 

الضجیج والاھتزاز 
التعرض المؤقت لأجھزة الاستقبال الحساسة    ءالبنالاأعم

لضوضاء البناء 
  تدابیر التخفیف من ضجیج البناء :N&V-MM #1 أقل من أن توصف بالخطیرة

  التعرض المؤقت لأجھزة الاستقبال الحساسة
للاھتزاز الناتج عن البناء 

  تدابیر التخفیف من اھتزازات البناء :N&V-MM #2  أقل من أن توصف بالخطیرة

N&V-MM #3: تنفیذ المبادئ التوجیھیة المقترحة لتخفیف ضجیج  آثار الضجیج الناتج عن المشروع  العملیات 
مشروع السكك الحدید للقطارات فائقة السرعة في كالیفورنیا 

  مواصفات ضجیج المركبات :N&V-MM #4
  إنشاء مسار خاص :N&V-MM #5
  تحلیل الضوضاء والاھتزازات الإضافیة بعد التصمیم :N&V-MM #6

النھائي 

كبیرة ولا مفر منھا في بعض المواقع 
الآثار الشدیدة المتبقیة: 

  68 مقر سكني
  2 مسرح
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S-62 | صفحة  مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة    

 فئة الموارد
 ملخص الآثار الھامة لقانون كالیفورنیا للجودة البیئیة

 ملخص تدابیر التخفیف قبل التخفیف
مستوى الأھمیة بعد التخفیف قانون 

 كالیفورنیا للجودة البیئیة
  تأثیرات الاھتزاز من تشغیل المشروع  مواصفات ضجیج المركبات :N&V-MM #4

  إنشاء مسار خاص :N&V-MM #5
  تحلیل الضوضاء والاھتزازات الإضافیة بعد التصمیم :N&V-MM #6

النھائي 

 أقل من أن توصف بالخطیرة 

CUM-N&V-MM#1: التشاور مع الوكالات بشأن ضوضاء البناء  تأثیر الضجیج على المستقبلات الحساسة   التراكمي - البناء1
وتأثیرات الاھتزاز 

كبیرة ولا مفر منھا 

المجالات الكھرومغناطیسیة والتدخل الكھرومغناطیسي 
أقل من أن توصف بالخطیرة  EMI/EMF-MM #1: حمایة المعدات الحساسة  التأثیرات المؤقتة من استخدام معدات البناء الثقیلة  أعمال البناء 

  التأثیرات المؤقتة نتیجة تشغیل المعدات الكھربائیة
أقل من أن توصف بالخطیرة EMI/EMF-MM #1: حمایة المعدات الحساسة  التداخل مع المعدات الحساسة   العملیات 

المنافع العامة والطاقة 
أقل من أن توصف بالخطیرة PU&E-MM #1: تحلیل إمدادات المیاه للبناء  آثار الطلب على المیاه أثناء البناء  أعمال البناء 

PUE-MM #2: تحلیل الطلب على المیاه لإمدادات LADWP في لاوس  الطلب على المیاه التشغیلیة  العملیات 
للتشغیل 

كبیرة ولا مفر منھا 

الموارد البیولوجیة والمائیة  
تأثیرات البناء على فصائل النباتات ذات الوضع  أعمال البناء 

الخاص 
  إجراء استقصاءات التواجد/الغیاب قبل البناء لأنواع :BIO-MM #1

النباتات ذات الوضع الخاص والمجتمعات الطبیعیة ذات الوضع الخاص 
  إعداد وتنفیذ خطة إنقاذ ونقل أنواع النباتات ذات الوضع :BIO-MM#2

الخاص 
  إعداد وتنفیذ خطة مكافحة الأعشاب الضارة :BIO-MM#55

أقل من أن توصف بالخطیرة 
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S-64 | صفحة  مشروع بوربانك إلى لوس أنجلوس  قسمبیان الأثر البیئي/تقریر الأثر البیئي لمسودة    

 فئة الموارد
 ملخص الآثار الھامة لقانون كالیفورنیا للجودة البیئیة

 ملخص تدابیر التخفیف قبل التخفیف
مستوى الأھمیة بعد التخفیف قانون 

 كالیفورنیا للجودة البیئیة
  آثار التشغیل على الأراضي الرطبة والموارد

المائیة الأخرى 
  مراقبة أنشطة البناء حول الموارد المائیة :BIO-MM#34

  إعداد خطة نزح المیاه وتحویل المیاه :BIO-MM#62
أقل من أن توصف بالخطیرة 

الھیدرولوجیا وموارد المیاه 
التأثیرات المؤقتة على جودة المیاه السطحیة أثناء  أعمال البناء 

البناء 
  إعداد خطة نزح المیاه وتحویل المیاه :BIO-MM #10 أقل من أن توصف بالخطیرة

التأثیرات المؤقتة على حجم المیاه الجوفیة وجودتھا 
وتجددھا أثناء البناء 

   قابلیة حفر وبناء الأنفاق والمراقبة الھیدروجیولوجیة :HWR-MM #1 أقل من أن توصف بالخطیرة

المواد والنفایات الخطرة 
تنبعث منھا انبعاثات خطرة أو التعامل مع الخامات  أعمال البناء 

أو المواد الخطرة أو الشدیدة الخطورة أو النفایات 
على بعد 0.25 میل من مدرسة أثناء البناء 

  الحد من استخدام المواد شدیدة الخطورة بالقرب من :HMW-MM#1
المدارس أثناء البناء 

أقل من أن توصف بالخطیرة 

السلامة والأمن 
الحاجة لتمدید مرافق الإطفاء والإنقاذ وخدمات  العملیات 

الطوارئ القائمة 
  تحسینات في حركة المرور البدیلة ومواقف السیارات :TRAN-MM#1

  تحسینات التقاطع لتأثیرات البناء :TRAN-MM#2
  مراقبة استجابة مقدمي خدمات الإطفاء والإنقاذ :S&S-MM #1

والطوارئ المحلیة للحوادث في المحطات وتقدیم خدمات بتكلفة عادلة 

أقل من أن توصف بالخطیرة 

الاجتماع الاقتصادي والمجتمعات 
انقطاع مؤقت لتماسك المجتمع أو تقسیم المجتمعات  أعمال البناء 

القائمة جراء بناء المشروع 
  تدابیر التخفیف من ضجیج البناء :N&V-MM#1
  الحد من العراقیل البصریة الناجمة من أنشطة البناء :AVQ-MM#1

أقل من أن توصف بالخطیرة 

انقطاع دائم لتماسك المجتمع أو تقسیم المجتمعات  العملیات 
القائمة جراء التشغیل 

  دمج التفضیلات الجمالیة للتصمیم في التصمیم النھائي :AVQ-MM#3
وبناء الھیاكل خارج المحطة 

  توفیر رصد نباتي على طول الطریق الإرشادي :AVQ-MM#3 
المرتفع المتاخم للمناطق السكنیة 

أقل من أن توصف بالخطیرة 

CUM-S&C-MM#11: آثار البناء التراكمي على المجتمعات  الآثار على المجتمعات من تعطل حركة المرور   التراكمي - البناء1
  التشاور مع الوكالات بشأن تأثیرات البناء على :CUM-TRAN-MM#1 

حركة المرور 

كبیرة ولا مفر منھا 

تخطیط المحطات واستخدام الأراضي والتنمیة 
إمكانیة تعارض العملیات مع أنماط استخدام  العملیات 

الأراضي 
  تنفیذ المبادئ التوجیھیة المقترحة لتخفیف ضجیج :N&V-MM#3

مشروع السكك الحدید للقطارات فائقة السرعة في كالیفورنیا 
  مواصفات ضجیج المركبات :N&V-MM#4

 

أقل من أن توصف بالخطیرة 





 صخلم

 
 

 فئة الموارد
 ملخص الآثار الھامة لقانون كالیفورنیا للجودة البیئیة

 ملخص تدابیر التخفیف قبل التخفیف
مستوى الأھمیة بعد التخفیف قانون 

 كالیفورنیا للجودة البیئیة
الموارد الثقافیة 

CUL-MM#1: التخفیف من الآثار السلبیة على الموارد البیئیة الأثریة  تأثیرات البناء على المواقع الأثریة المعروفة  أعمال البناء 
والمبنیة التي تم تحدیدھا أثناء التعرف المرحلي. الامتثال للشروط 

المتعلقة بمعالجة الموارد الأثریة والتاریخیة المبنیة في الاتفاق 
 (MOA) ومذكرة الاتفاق (PA) البرنامجي

أقل من أن توصف بالخطیرة 

  تأثیرات البناء على المواقع الأثریة غیر المعروفة  التخفیف من الآثار السلبیة على الموارد البیئیة الأثریة :CUL-MM#1
والمبنیة التي تم تحدیدھا أثناء التعرف المرحلي. الامتثال للشروط 

المتعلقة بمعالجة الموارد الأثریة والتاریخیة المبنیة في الاتفاق 
البرنامجي ومذكرة الاتفاق 

  وقف العمل في حالة اكتشاف أثري والالتزام بالاتفاق :CUL-MM#2 
البرنامجي، ومذكرة الاتفاق، وخطة المعالجة الأثریة، وجمیع قوانین 

الولایة والقوانین الفیدرالیة، حسب الاقتضاء. 
  التخفیف الآخر للتأثیرات على المواقع الأثریة :CUL-MM#3

أقل من أن توصف بالخطیرة 

  آثار البناء على الموارد التاریخیة المبنیة  إعداد مواد تفسیریة أو تعلیمیة :CUL-MM#7
  تصمیم سیاج الحمایة من التسلل للجسور التاریخیة :CUL-MM#12
  دراسة جدوى الوصول إلى جسر الشارع الرئیسي :CUL-MM#13

كبیرة ولا مفر منھا 

 تعتبر عملیات تحدید التأثیرات الھامة للتحلیل التراكمي تأثیرات "كبیرة تراكمیا" قبل التخفیف و "ھامة تراكمیا" بعد التخفیف. 1
CEQA = قانون كالیفورنیا للجودة البیئیة 

SCAQMD = إدارة جودة الھواء في الساحل الجنوبي 
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